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LA PROBLEMATICA DEL LIBRO Ill DEL CODIGO DE COMERCIO DE 1942 Y
COMO SUPERAR DICHA CONDICION HISTORICA

PROBLEMATIC ABOUT THE BOOK Il OF THE COMMERCIAL CODE OF 1942
AND HOW TO OVERCOME THIS HISTORIC CONDITION

ERNESTO TOLEDO REYNA!

Resumen

Desde épocas muy antiguas, el ser humano ha tenido la necesidad de trasladarse
y transportar, a través del mar, mercancias y productos con la finalidad de satisfacer
sus necesidades comerciales. Sin embargo, el transporte maritimo, al ser una
practica tan antigua, ha tenido que estar en una constante evolucion y adecuarse al
entorno social de cada lugar y de cada época. Hoy en dia, al ser tantas las
relaciones juridicas que pueden generarse en el ambito maritimo, también es
necesario contar con una legislacion interna actualizada sobre la materia,
proveyendo, de esa forma, de una certeza juridica en los negocios que se gestionen
en el mar.

Tal es el caso que Guatemala no cuenta con una regulacion interna actualizada, ni
adaptada a la globalizacion y a los avances tecnolégicos que, con el paso del
tiempo, han creado mecanismos mas favorables para el comercio maritimo, por lo
cual, hasta la presente fecha, se ha tenido que recurrir a procedimientos otorgados
por érganos internacionales por la falta de una legislacién interna adecuada.

El motivo de esta problematica se origina en 1970, afio en que se emitio el actual
Caddigo de Comercio, ya que, al emitirse el Decreto 2-70, no se derogd por completo
el antiguo Cédigo de Comercio de 1942, quedando vigente el Libro lll, el libro que,
hasta la fecha, rige el comercio maritimo en el pais. Es decir, en Guatemala, la
regulacion sobre el comercio maritimo no ha sufrido cambios desde 1942 y lo
relativo a la materia sigue rigiéndose por normas redactadas de épocas medievales,
normas que contemplaban situaciones que hoy en dia han sido superadas.
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Abstract

Since very ancient times, human beings have had the need to move themselves and
to transport merchandise and products through the sea in order to satisfy their
commercial needs. However, maritime transport, being such an ancient practice, has
had to be in constant evolution, adapting to the social environment of each place
and time. Nowadays, since there are so many legal relationships that can be
generated in the maritime field, it is also necessary to have an updated internal
legislation on the subject, thus providing legal certainty to businesses that are
managed at sea.

Guatemala does not have an updated internal regulation, nor adapted to
globalization and the technological advances that, over time, have created more
favorable mechanisms for maritime trade; to this date, they have had to resort to
procedures granted by international organizations due to the lack of adequate
internal legislation.

This problem originates in 1970, the year in which the current Commercial Code was
issued. However, when Decree 2-70 was issued, the old Commercial Code of 1942
was not completely repealed, leaving Book Il in force, the book that, to date, governs
maritime trade in Guatemala. In Guatemala, the regulation on maritime trade has not
undergone changes since 1942 and what is related to the matter continues to be
governed by rules written from medieval times, regulations that contemplated
situations that today have been overcome.

Keywords
Maritime Law, maritime trade, Commercial Maritime Law, Law of the Seas,
navigation.
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1. Introduccién

Guatemala es un pais geograficamente beneficiado, ya que se encuentra rodeado
por dos de los océanos mas importantes del planeta. Lo anterior le ha permitido
sostener una comunicacion constante con el mundo exterior, estableciendo rutas
comerciales por medio de las cuales se ha facilitado a la sociedad guatemalteca la
exportacion e importacion de productos que aqui no se producen a bajo costo y
cubriendo la demanda de la misma.

Sin embargo, el comercio maritimo es cambiante, dindmico, y su regulacién necesita
adaptarse a los avances de la globalizacién, lo que genera la necesidad de contar
con una legislacién interna sobre la navegacién maritima actualizada y adaptada a
la realidad del pais, proveyendo, de esa forma, de mecanismos que permitan
resolver los conflictos y controversias que puedan surgir de esas relaciones juridicas
que se generen en al @&mbito maritimo.

En virtud de esto y, al hacer una consulta a la legislacion interna sobre el comercio
maritimo en Guatemala, se plantea la incégnita en cuanto a la vigencia del Libro 11l
del Decreto Gubernativo 2946. Lo anterior ya que, en 1970, afio en que promulga el
Caddigo de Comercio contenido en el Decreto 2-70 del Congreso de la Republica de
Guatemala, a través del cual se deroga gran parte de su antecesor codigo, se deja
vigente el Libro 111, el libro que, hasta la presente fecha, regula el comercio maritimo.

El Libro Il del Codigo de Comercio de 1942, que regula lo relativo al Comercio
Maritimo, no ha sufrido actualizacién alguna desde su creacién, cayendo en desuso
y siendo inentendible el motivo por el cual el Estado de Guatemala no ha propuesto
una reforma o una incorporacién actualizada de tan importante materia dentro de la
legislacién ordinaria del pais.

Actualmente, ante los vacios legales de esta norma, se ha tenido que recurrir a
consultar los convenios y tratados internacionales emanados de oOrganos
internacionales que se dedican al estudio y desarrollo de este tema. Sin embargo,
lo anterior ha causado que Guatemala se sumerja en un atraso legislativo, no solo
sobre el comercio maritimo, sino sobre la actividad maritima en general, haciendo
necesaria e impostergable una actualizacion de la legislacion sobre la materia en el
pais.
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2. Derecho maritimo en la legislacion guatemalteca

El comercio maritimo encuentra su fundamento dentro de lo que es el Derecho
Mercantil y el Derecho Maritimo. Las fuentes del Derecho Maritimo, como del
Derecho Maritimo Mercantil, son los usos y costumbres de las antiguas
civilizaciones que empezaron a utilizar los rios y mares como rutas navegables para
transportar y comercializar sus productos.

En Guatemala encontramos normas de Derecho Maritimo esparcidas dentro de todo
el ordenamiento juridico, razon por la cual se hace necesario profundizar sobre este
tema y desarrollar algunas de ellas en este apartado.

El primer cuerpo legal que regulé la materia juridica maritima en el pais fue el
Decreto Legislativo nUmero 27 de 1882, y que, segun el propio Decreto, fue el
tratado mediante el cual los gobiernos de Guatemala y México establecieron los
limites territoriales entre ambas naciones.

Seguido de esto, se tiene como registro el Decreto Legislativo 2535 de la Asamblea
Legislativa, en el cual se fija la anchura del mar territorial, el cual consiste de doce
millas contadas desde la linea de baja marea. Cabe resaltar que este decreto fue
reformado a través del Decreto numero 20-76 del Congreso de la Republica de
Guatemala dentro del cual se reitera el derecho de soberania de Guatemala mas
alla de su territorio y de sus aguas interiores, a una franja del mar territorial. Asi
mismo, establece que la Republica de Guatemala constituye una zona econémica
exclusiva en la que tendra derecho de soberania para los fines de exploracion y
explotacion, conservacion y administracion de los recursos naturales, tanto
renovables como no renovables de la plataforma continental (lecho y subsuelo), de
los fondos marinos y su subsuelo y de las aguas suprayacentes. Asi mismo, se
establecen derechos exclusivos y jurisdiccion con respecto al establecimiento y la
utilizacion de islas artificiales, instalaciones y estructuras analogas, incluidas las
correspondientes reglamentaciones aduaneras, fiscales, sanitarias y de
inmigracion, sobre otras actividades con miras de exploracion y explotacion
econdémica como la produccion de energia derivada del agua, de las corrientes y de
los vientos, asi como también con respecto a la preservacion del medio marino,
incluidos el control y la eliminacion de la contaminacion.
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En el aflo 1942 surge a la vida legal el Decreto Gubernativo 2946, Cdédigo de
Comercio en el que se dedicé un libro completo al comercio maritimo y que
desarrollaré mas adelante. Asimismo, encontramos demas normas relacionadas
con el Derecho Maritimo dispersas en otros cuerpos legales tales como: la Ley de
Pesca y Acuicultura, la Ley de Hidrocarburos, pocos articulos en el Decreto 2-70
(actual Codigo de Comercio), e incluso en el Decreto Ley 106 (Condigo Civil), que
reconoce, en su articulo 358, especificamente en los numerales tres y cuatro, como
bienes nacionales de uso publico comun: las aguas de la zona maritima territorial,
los lagos, los rios navegables y flotantes y sus riberas, los rios, vertientes y arroyos
que sirven de limite al territorio nacional; las caidas y nacimientos de agua de
aprovechamiento industrial, las aguas no aprovechadas por particulares, asi como
la zona maritimo-terrestre de la republica y la plataforma continental. Sin embargo,
esto se regula posteriormente en la Constitucion Politica de la Republica de
Guatemala en lo referente a los bienes del Estado.

Anteriormente se mencionaron solo algunas de las leyes relacionadas con el
Derecho Maritimo, sin embargo, claro estd que no son suficientes ni adecuadas, y
estamos ante un retraso legislativo en cuanto a la materia juridica maritima en el
pais. Como vemos, la regulacién interna sobre el Derecho Maritimo es escasa y
dispersa.

3. Problematica del libro Ill del Decreto Gubernativo 2946

En cuanto al Cédigo de Comercio de 1942, este si dedicd un libro especifico al
comercio maritimo. Sin embargo, ese Libro sobre el comercio maritimo fue una
copia del contenido en el Codigo de Comercio Francés de 1807 que, como bien lo
establece el jurista argentino Oslvaldo Blas Simone, era una “copia de la famosa
Ordonnance touchant la marine, de Colbert, de 1681, y ésta, por su parte, era la
transcripcion del Guidon de la Mer, del Consulado del Mar y de otras recopilaciones
medievales™.

“El Cbédigo de Comercio anterior al ahora vigente, contenido en el Decreto
Gubernativo 2946, emitido en 1942, se dividia en cuatro libros, asi: el Libro | trataba
de los negocios mercantiles, de los comerciantes y de los agentes de comercio; el

2 Blas Simone, Osvaldo. Proyecto de Coédigo Centroamericano de la Navegacién. Ediciones Novum
Forum. Buenos Aires. 1995. P. 26.
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Libro Il normaba los contratos mercantiles, dentro de los cuales se regulaba el
contrato de sociedad, el contrato de cambio, que incluia el régimen de los titulos de
crédito y lo relativo al contrato de seguro; el Libro Ill que normaba el “comercio
maritimo”; y, el Libro IV que se referia a la quiebra y su procedimiento”s.

Si bien el Cddigo de Comercio de 1942 intentd modernizar la legislacion mercantil,
la constante evolucion de la actividad comercial del hombre y la necesidad de
responder al desarrollo econémico de la época produjo que dicho cddigo luego se
viera incapaz de estar a la altura de las necesidades que el comercio exigia y, en
1970, fue necesaria una nueva actualizacion para la eficiente regulacion de la
materia.

La entrada en vigor del Decreto 2-70 supuso la derogacion de todas las leyes,
reglamentos y demas disposiciones que fueren opuestas a lo establecido en el
nuevo Cédigo de Comercio. De esa forma, y hasta la presente fecha, se constituye
al Decreto 2-70 como la principal norma para regular todo lo relativo a los
comerciantes en su actividad profesional, las cosas o bienes mercantiles y los
negocios juridicos mercantiles.

No obstante, algo muy singular se puede apreciar en las consideraciones del
legislador y vemos palpables sus intenciones de lograr una unificacion econémica
centroamericana. Con la entrada en vigor del nuevo Codigo de Comercio (Decreto
2-70), no se derogo el Decreto Gubernativo 2946 en su totalidad, dejando vigente
lo relativo al comercio maritimo.

“En cuanto al Libro Il del Cédigo derogado, que rige el tema del comercio maritimo,
el legislador lo dejo vigente, a la espera de que se emitiera el Cédigo Maritimo
Centroamericano, cuyo anteproyecto fue elaborado por una comision que conté con
la colaboraciéon del profesor mexicano, Raul Cervantes Ahumada. Dicho
anteproyecto nunca llegé a ser derecho uniforme entre los estados
centroamericanos, debido al estancamiento del proceso de integracion. En otras
palabras, se puede decir que, desde el afio 1942, el comercio maritimo en el pais
se sigue rigiendo por un libro que fue redactado en el siglo XIX y en el que se
regulaban situaciones que hoy en dia han sido superadas por la evolucién que el
comercio maritimo demanda, razon por la cual tal normativa ha caido en desuso v,

3 Villegas Lara, Rene Arturo. Derecho Mercantil Guatemalteco. Tomo lll. Séptima Edicion. Editorial
Universitaria Universidad San Carlos de Guatemala. Guatemala. 2015. Pag. 335.
4 Loc. Cit.
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hoy en dia, se tienen mas en cuenta los usos y costumbres, asi como las
convenciones y tratados internacionales sobre la materia.

Desglosando un poco el Libro Il del Cédigo de Comercio anterior vemos que el
Titulo | de dicho Libro regula lo relativo a las naves mercantes y los propietarios y
copropietarios de ellas. En este capitulo se proporcionaron conceptos y definiciones
de lo que comprendian las palabras “nave” y “aparejos”, se establece también que
las mismas son consideradas como bienes muebles, se regula el tiempo que debe
transcurrir para adquirir una nave por prescripcion, y lo relativo a la enajenacion y el
embargo de ésta.

El Titulo Il regula lo relacionado con las personas que intervienen en el comercio
maritimo. En el mismo se define a cada una de esas personas, el haviero o armador,
el capitan, el piloto, la figura del contramaestre, el sobrecargo y las obligaciones y
atribuciones de cada uno de ellos.

El Titulo Il se refiere a los contratos de los hombres de mar, entendiéndose como
“‘hombres de mar” a la tripulacion. Sin embargo, atendiendo a lo que establece el
articulo 8 de la Ley Orgéanica del Organismo Judicial, podria considerarse que lo
relativo a este Titulo se encuentra tacitamente derogado ya que se encuentra
regulado hoy en dia por una ley posterior, especificamente en el Capitulo VII, del
Titulo IV del Cédigo de Trabajo, el mismo que hace referencia a lo relativo al trabajo
en el mar y en las vias navegables.

El Titulo IV regula lo relativo a los pasajeros y continla con la regulaciéon de un
contrato, especificamente lo relativo al contrato de fletamento. En este titulo se
regula también lo relativo al conocimiento de embarque. Sin embargo, al igual que
como sucede con lo relativo a los contratos de los hombres de mar, hoy en dia, el
conocimiento de embarque se encuentra regulado también en el capitulo diez del
actual Cédigo de Comercio, contenido en el Decreto 2-70 del Congreso de la
Republica, razon por la cual tampoco se considera Derecho vigente.

Una pequeiia divergencia que se puede apreciar entre el Decreto 2946 y el Decreto
2-70, atendiendo a que en ambas normativas se hace referencia al mismo
documento, es la forma en que ambas denominaron este titulo de crédito. En el
Decreto Gubernativo 2946, se le denominé como “conocimiento” o “pdliza de carga”,
mientras que el Decreto 2-70 lo denominaron como “conocimiento de embarque”.
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Continuando con el contenido del Decreto 2946, en su Titulo V se hace referencia
a lo relativo a los riesgos y dafos del transporte maritimo. En este titulo se regulan
figuras juridicas propias del Derecho Maritimo y que no se regulan en ningun otro
cuerpo legal como lo son la “averia”, la “echazén”, el “abordaje”, la “arribada
forzosa”, sobre el “naufragio” y el “varamiento”.

Por su parte, el Titulo VI también se refiere a figuras especificas de la materia, como
el préstamo a la gruesa o a riesgo maritimo, que se reputard como aquel en que,
bajo cualquier condicion, depende el reembolso de la suma prestaday el premio por
ella convenido del feliz arribo a puerto de los efectos sobre que esté hecho o del
valor que obtengan en caso de siniestro.

En cuanto al Titulo VII del Decreto Gubernativo 2946 ocurrié algo muy particular.
Como se menciond en capitulos anteriores, en el Decreto 2-70 se establecid en el
articulo primero de sus disposiciones derogatorias y modificatorias que, al entrar en
vigencia el mismo se derogan “1° El Cédigo de Comercio contenido en el Decreto
gubernativo nimero 2946, con excepcion de los Titulos I, 11, I, IV, V, VI, y VIII del
Libro Ill, Comercio Maritimo”.

Al hacer un analisis sobre el citado articulo caemos en cuenta que el Libro Il del
Decreto Gubernativo 2946 quedd vigente pero no en su totalidad ya que, de las
excepciones se excluye el Titulo VII del citado libro, Titulo que hacia referencia al
Seguro Maritimo.

Esta claro que la razén por la cual el legislador, al derogar el antiguo Codigo de
Comercio, dejo vigente el Libro Il fue porque se estaba a la espera de que se
emitiera el Codigo Maritimo Centroamericano. Sin embargo, y teniendo claro lo
anterior, no se comprende la razon por la cual el legislador si decidié derogar lo
relativo al Seguro Maritimo. Tal vez el legislador consideré que las normas que
regulan el contrato de Seguro en el actual Cédigo de Comercio podian aplicarsele,
de igual forma, al Seguro Maritimo. Sin embargo, se esta de acuerdo con lo que
expone el maestro espafiol Joaquin Garriguez® “el Derecho Maritimo no rige
relaciones juridicas a las que haya que aplicarseles sin reserva las normas y
principios del comercio terrestre, pues el medio en que se desenvuelve la
navegacion tiene caracteristicas y dificultades que son propias de la via que permite
ese accionar comercial: el mar”. En otras palabras, por su naturaleza, las relaciones

5 Derecho Mercantil, Tomo Il. Editorial S. Aguirre. Madrid. 1950. p. 503.
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juridicas que pueden originarse con ocasion de la navegacion maritima son muy
distintas a las que pueden generarse en tierra y, por ende, las normas que deben
aplicarse también deben serlo. Hoy en dia, el Seguro Maritimo es una figura que no
se encuentra especificamente regulada por ninguna ley en Guatemala. No esta
regulada, ni en el Libro 11l del Decreto Gubernativo 2946, ni en el actual Codigo de
Comercio, por lo que, a falta de la voluntad de las partes, se estara a lo que
establece el actual Codigo de Comercio en su Libro IV.

En cuanto al Titulo VIII del Libro Ill, este si se encuentra vigente, y regula lo relativo
a la prescripciéon de las obligaciones del comercio maritimo y lo relativo a la
excepcion de inadmisibilidad de algunas acciones especiales reguladas también
dentro del Titulo VIII.

Segun los péarrafos anteriores se puede apreciar que el antiguo Codigo de Comercio
si habia dedicado un libro entero a regular de manera amplia lo relativo al comercio
maritimo. Sin embargo, se puede observar que el mismo omite regular temas tales
como el ambito de aplicacién y el conflicto de leyes, ya sea segun el buque o segun
las relaciones juridicas, tampoco hace mencion sobre lo relativo a la libertad de
navegacion y los impedimentos para la misma, sobre cudl es la autoridad maritima,
sus facultades y registros a su cargo, asi como qué tribunal sera el competente en
aguas jurisdiccionales, y cudl lo sera en aguas no jurisdiccionales, etc.

En cuanto a los contratos, es cierto que algunos de ellos, tales como el transporte
de bienes o de personas, se encuentran regulados en el actual Codigo de Comercio.
Sin embargo, en ninglin momento se hace referencia a otros contratos propios de
la navegacién de buques tales como el contrato de locacion de buques propiamente
y el contrato de remolque. Lo anterior sin mencionar que, hoy en dia, no existe
regulacion especifica sobre el contrato de seguro maritimo.

Derivado de lo anterior, se concluye que tal regulacion es incompleta y puede ser
obsoleta e ineficaz, a tal punto que ha caido en desuso, teniendo que ser sustituida
por convenios y tratados internacionales ratificados por Guatemala en esta materia
y los propios usos y costumbres.
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4. Propuesta de una solucién ajustada a la realidad guatemalteca

En la actualidad, y ante los cambios que se han dado en la Ultima década gracias a
los avances de la tecnologia, la humanidad ha tenido al alcance de sus manos los
recursos educativos e informaticos que permiten observar y constatar los distintos
cambios que antes pasaban desapercibidos. La evolucién del hombre trae consigo
el surgimiento de nuevas formas de conducta, nuevas conductas que no estaban
consideradas dentro de la legislacion, haciendo necesario que la misma tenga que
actualizarse y ajustarse a la realidad de su entorno.

Partiendo de este supuesto y sumandole la informacion desarrollada en los incisos
anteriores y en demas bibliografia sobre el tema, se concluye que, en Guatemala,
se tiene la necesidad de caracter urgente de proponer una solucion factible y viable
de actualizar la legislacién, no solo sobre la actividad comercial maritima, sino sobre
toda relacion juridica que se genere con ocasion de la navegacion maritima para
que existan asi los mecanismos y procesos necesarios para poder resolver las
controversias que se puedan originar en ese escenario.

En muchos sentidos, varios de los argumentos propuestos por distintos
profesionales del Derecho (antes incluyéndome entre ellos) estipulan que es
necesario reformar el Cédigo de Comercio actual a efectos de poder incorporar el
comercio maritimo dentro de su articulado y, en consecuencia, derogar el Libro Il
del Codigo de Comercio de 1942. Sin embargo, y sin menoscabar esas hipotesis,
personajes como el maestro, y amigo, Héctor Rolando Palomo Gonzalez y el
Licenciado Edwin Mauricio Solorzano Mayen, entre otros, consideran que reformar
el Decreto 2-70 no es la soluciébn mas viable a esta problematica.

Si bien la actividad mercantil es esencial al concepto del Derecho Maritimo, ésta es
solo una de las muchas actividades humanas que se pueden generar en el mar y
una de las tantas relaciones juridicas que componen a esta rama del Derecho. El
Derecho Maritimo abarca un gran abanico de relaciones juridicas a realizarse en el
escenario maritimo y no todas ellas estan relacionadas con el comercio per se.

En ese sentido se considera que lo ideal no es una reforma al Cédigo de Comercio
actual sino, mas bien, la creacion de un nuevo cuerpo normativo uniforme, un
cuerpo normativo de Derecho Maritimo que regule de forma unificada toda relacion
juridica que tenga relacion con la navegacion (o bien, la actividad maritima en

10
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general) dentro de la cual se debe incluir, por su puesto, lo relativo al comercio
maritimo.

Un elemento muy importante a tomar en consideracion es encomendar la redaccion
y revision de dicho cuerpo normativo a profesionales expertos en la materia. Como
antecedente tenemos la redaccién del Decreto Ley Numero 106, el Decreto Ley 107,
en incluso del actual Codigo de Comercio (Decreto 2-70), que fueron confiados a
comisiones Ad Hoc, es decir, comisiones especializadas en la materia integradas
por expertos y juristas de renombre. Dicho trabajo fue financiado por el Estado de
Guatemalay, en la elaboracion y revision de dichos codigos, participaron personajes
tales como el Licenciado José Vicente Rodriguez, Carlos Enrique Peralta Méndez,
el Doctor Mario Aguirre Godoy, el maestro Edmundo Vasquez Martinez, y Arturo
Yaquian Otero, entre otros. Por tanto, se propone que este Cadigo de la Navegacién
sea redactado de la misma manera y, de esa forma, hacer de esta obra un
verdadero instrumento juridico consistente.

Conclusiones

Haciendo un recuento historico sobre la regulacion maritima en Guatemala queda
claro que esta es desactualizada y obsoleta. En Guatemala, la regulacion sobre el
comercio maritimo no ha sufrido cambios desde 1942y lo relativo a la materia sigue
rigiendose por normas redactadas de épocas medievales, normas que
contemplaban situaciones que hoy en dia han sido superadas.

Debido a lo anterior, se propone al Organismo Legislativo retomar su funcion
legisladora en la creacion de comisiones especializadas a quienes se les
encomiende la elaboracion de una normativa uniforme de Derecho Maritimo, en
donde se pueda regular todo tipo de navegacion, ya sea de recreo, cientifica,
deportiva, etc. y por supuesto comercial. De esa forma se estaria llenando un vacio
normativo en la legislacion guatemalteca que no solo se limita a lo relativo al
comercio maritimo per se sino al Derecho de la Navegacion implicando, como
consecuencia, la derogacion del Libro Il del Cédigo de Comercio de 1942.

11
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